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PRÓLOGO

Este libro es la continuación de una investigación para una tesis doctoral
que comenzó hace veinte años y cuyos primeros frutos aparecieron en un libro
que publicamos mi amigo Ben VAN HOUTTE y yo hace diez años 1.

Desde mi primer encuentro con ellas en 1987, las conferencias marítimas
me parecieron un tema práctico y atrayente. Práctico porque en aquel enton-
ces trabajaba en la Unidad de Transportes de la Dirección General de Defensa
de la Competencia (DG IV) de la Comisión Europea. Atrayente por lo atípico
y chocante que resultaba que a los cárteles más típicos del mundo se les auto-
rizase todo lo que el Reglamento 4056/86 les autorizaba, y eso en aplicación
de las normas de competencia de la Comunidad Europea. La paradoja de que
las conferencias marítimas fueran buenas en Derecho de la competencia porque
limitaban de forma muy importante la competencia entre navieras me pare-
ció, en fin, digna de estudio.

Mucho ha llovido desde 1986 y algo menos desde 1996. Mi investigación
sobre las conferencias tuvo que compartir mi tiempo libre con otros proyec-
tos científicos y académicos, se desdoblaba a cada paso 2 y, en fin, fue avan-
zando lentamente, muy lentamente. Tanto que en el entretanto ha sido dero-
gada la exención por categorías de las conferencias marítimas.

El que así haya sucedido tiene sus inconvenientes (¿por qué justificar que
había que hacer algo que ya se ha hecho?), pero también alguna ventaja: ya
no tendré que correr tras los acontecimientos que año a año se han ido suce-
diendo en la ajetreada vida de los cárteles marítimos en la UE durante los
últimos doce años; además, he podido acabar este libro (el veloz Aquiles ha
alcanzado por fin a la tortuga... cuando la tortuga ha parado); por último, estoy
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3 Este libro será coetáneamente publicado por: Hart Publishing en Oxford con el título de Ship-
ping Conferences under EC Antitrust Law - Criticism of a legal paradox.

razonablemente seguro de que poco a nada interesante ocurrirá con las con-
ferencias marítimas en la UE en los años venideros.

Con todo, quiero creer —no me queda otro remedio— que a pesar de los
pesares mi libro sigue teniendo ahora algún interés, por varias razones.

La primera es que las conferencias marítimas funcionarán dos años más
en la UE.

La segunda en que previsiblemente tardarán más de dos años en desapa-
recer de todos los tráficos del mundo (pero desaparecerán, no me cabe la
menor duda).

La tercera es que yo podría equivocarme y las conferencias marítimas podrían
no desaparecer en otras partes del mundo, o incluso reaparecer en la UE.

La cuarta y última es que, en cualquier caso, lo acaecido con las confe-
rencias —su protección por los poderes públicos durante ciento treinta años—
nos puede enseñar lecciones muy útiles en otras áreas del Derecho de la com-
petencia y del Derecho comunitario general, así como de las políticas secto-
riales y de la política económica general.

Este libro se estructura en cinco grandes capítulos:

El primero repasa la historia de las conferencias marítimas desde su cre-
ación (1875) hasta su desautorización en la UE (2006).

El segundo analiza los antecedentes y las disposiciones sustantivas del
Reglamento 4056/86, la inmensa mayoría de las cuales se referían directa o
indirectamente a las conferencias marítimas.

Los capítulos tercero y cuarto se dedican a desmontar las razones para
autorizar a las conferencias en la UE, y sirven muy probablemente para des-
cartar sus supuestos méritos en otros tráficos del mundo.

El quinto y último capítulo resume los hallazgos fundamentales de mi
investigación e intenta proyectar sus enseñanzas hacia otras latitudes y hacia
el futuro.

Pido disculpas porque las ideas centrales de mi investigación se repiten a
lo largo de todo el libro. Supongo que mis malos hábitos académicos no me
permiten dejar ser machacón ni tan siquiera en una obra dirigida más a espe-
cialistas que a estudiantes.

Por último, quiero agradecer a Richard HART 3 su confianza y su pacien-
cia conmigo, y a mis socios, compañeros y amigos de Garrigues Abogados y
Asesores Tributarios su gran apoyo durante los últimos años.

Madrid, 27 de octubre de 2006.
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